Landkreis Schaumburg Regierungsbezirk Hannover

Begrindung

Bebawungsplan Nr. 30

"Hauptverkehrsstrale”

T
EN

Y
e
gt

Bearbeitet : Ortsplaner Dipl.-Ing. Hans Bundtzen




—_—

— h
s

V]

o

PO NN

oo

o
S g
R RO R PO

[y

Mo ro

=oow oW W W

+

= =
e e

—

—

AS]

|

o —

[0 20, B vy W P

< O ool

= (WS RN

e
A

1 ]
at NS =

.
—

Aligemeines/ Verfahrensablauf

Motivation zum Bau einer neuen
Hauptverkehrsstrale

Variantenvergleich

Verkehrszidhlungen, Anderung des
Fldchennutzungsplanes

Geltungsbereich

Erfordernis und Zweck der Planung
Entwicklung des Bebauungsplanes aus
dem Flichennutzungsplan

Zustand des Plangebietes

Erdrterungen nach § 3 Abs. 1 BauGB
Ergebnis der friihzeitigen Beteiligung
der Birger

Ergebnis- der Beteiligung der Triger &ffent-
licher Belange gem. § U Abs. 1 und der
gleichzeitigen &ffentlichen Auslegung
nach § 3 Abs. 2 BauGB

Stddtebauliche Ziele und Festsetzungen

des Bebauungsplanes

Verkehrsflidchen

Individualverkehr
Ruhender Verkehr

Grinflichen

Versiegelung _

Ausgleichs- und GestaltungsmaBnahmen
Zustand von Natur und Landschaft
Nachbarschaft, Prognose

Umweltschutz
Emissionen aus dem Verkehr

Regenwasserableitung, Dridnageregulierung
Altablagerungen

Durchfihrung des Bebauungsplanes

Mafnahmen, die zur Verwirklichung des Be-
bauungsplanes alsbald getroffen werden
Uberschldglich ermittelte Kosten fir die
Realisierung der HauptverkehrsstrafRle
Bodenordnende Mafnahmen

Verfahrensvermerke

Auslegungsbeschiug
Satzungsbeschiul,
Beschluf der Begriindung
gem. § 9 Abs. 8 BauGB

Mit dem Bebauungsplan wurde gleichzeitig
eln Grinordnungsplan aufgestellt

12
13

14
15
15

15

18

30
30

30
31

35
35
36
38
39

41
41

41
42

42

42

42
44

45

45
45

45



Blatt 3

Allgemeines/Verfahrensablauf

Problemstellung, Motivation zum Bau einer Hauptverkehrs-
strabe

Die Haupteinkaufsstrafe Rodenbergs, die "Lange Strape"

(L 420), wird tédglich von ca. 3.800 Fahrzeugen durchfahren,
was zur Folge hat, daf das vom Verbraucher gewiinschte
"Einkaufserlebnis™ schon allein wegen des Fahrzeugsver-
kehrs nicht erreichbar ist. Hieraus wiederum ergab sich,
daB im Laufe der vergangenen Jahre immer mehr Einzel-
handelgeschidfte schlieken muRBten. Dies hat wiederum zur
Folge, da% die Einkaufsattraktivitdt Rodenbergs immer

mehr verlorengeht und eine "Verddung" der Innenstadt zu
befiirchten ist.

Hinzu kommt, daB immer mehr Ortskundige ndérdlich Rodenbergs
die in, Nord-SUd-Richtung verlaufende B 442 verlassen und
Uber die "Grover StraBe" und den "Bassenbrink" in die

L 420 einmiinden und weiter in Richtung Siiden fahren. Dies
hat zur Folge, daB ehemals ruhige Wohngebiete des alten
Ortstelles "Grove" vom starken Durchgangsverkehr belastet
werden. Die "Grover Strafe" wird nach den vorliegenden
Verkehrszihlungen tiglich mit 4.100 Fahrzeugen, der
"Bassenbrink" immerhin noch mit knapp 3.000 Fahrzeugen
belastet, obwohl es sich hier um reine Wohnstrafen handelt.

Letztlich muf das am Ostrand der Stadt gelegene Gewerbe-
gebiet und insbesondere der hieraus entstehende Schwer-
lastverkehr entweder {iber die "Lange StraRe" ocder die
"Grover Strafe"™ und den "Bassenbrink" in Richtung Norden
dem {iberdrtlichen Verkehr zugefiihrt werden.

Diese Problematik entspricht nicht den im Landesraum-
ordnungsprogramm vorgesehenen Grundsdtzen, nach denen
Ortszentren vom Durchgangsverkehr entlastet werden sollen.
Dies steht insbesondere auch den Zielen der Stadt Roden-
berg gegeniiber, die durch eine Innenstadtsanierung mehr
Einkaufsattraktivitdt in dem Bereich "Lange StraBe/Amts-
strafe" erzilielen mchte und demzufolge nur den reinen
Zielverkehr in diesem Bereich aufnehmen mdchte. Letzt-
endlich steht auch die starke Frequentierung der Anlieger-
straBen "Grover StrafBe™ und "Bassenbrink" mit dem Durch-
gangsverkehr den Zielen des § 1 des Baugesetzbuches ent-

gegen.

Eine L&sung, die sowohl eine Verkehrsberuhigung der
"Langen StraBe" zur Erhdhung der Einkaufsattraktivitidt
sowie eine Entlastung der Anliegerstralen "Grover StraBe"
und "Bassenbrink" vom Durchgangsverkehr und letztendlich
eine bessere Anbindung der Gewerbegebiete Rodenbergs
erreicht, machen es erforderlich, eine Hauptverkehrsstrale
Ostlich des Stadtgebietes zu bauen.

-4 _
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Variantenvergleich

Zur Ermittlung der zweckmiRigsten LOsung wurden vom
Ing.-Biro Welf, Hameln, dreil Varianten untersuchi, die
sdmtlich 6stlich des Stadtrandes von Rodenberg liegen.

Variante 1,

sieht die Inanspruchnahme der aufgegebenen Nebenbahnlinie
“vor.

Hier ist festzustellen, daf die ehemalige Fisenbahntrasse
relativ dicht neben der am Ostrand der Stadt Rodenberg
vorhandenen Wohnbebauung verlduft. Beim Ausbau als Haupt-
verkehrsstraR®e sind deshalb erhebliche Beeintridchtigungen
der Wohnbevdlkerung zu erwarten, die aktive Schallschutz-
maBnahmen notwendig machen.

Der wvorhandene Geldndeeinschnitt zwischen "DeisterstraBe"
und "FeldstraRe" reicht mit seiner augenblicklichen Breite
nicht aus und miiBte verbreitert werden, was zur Folge
hitte, daR der herangewachsene Baum- und Strauchbestand,
der jetzt schon O6kologisch interessant ist, dem Ausbau-
zum Opfer fallen werden.

Infolge der straBenbaumdBigen Befestigung der Trasse
ginge der ehemalige Eisenbahnkérper als Griinzone verloren.

Beim stdlichen AnschluB an die L 420 wdre die Durch-
schneidung bebauter Grundstiicke unvermeidlich.

Letztlich wirden Wohngebiete (Deisterstrafe, Bahnhofs-
strake usw.) durch die HauptverkehrsstraBe vom Ortszentrum
abgeschnitten sein.

Variante 2,
mit einem Abstand von rd. 300 m Sstlich der ehemaligen
Eisenbahntrasse.

Diese StraBenplanung geschieht unter weitgehender Inan-
spruchnahme vorhandener Feldwege, so daB Durchschneidun-
gen landwirtschaftlicher Nutzflidchen nur in dem unbedingt
erforderlichen Umfang erfolgen.

Der Abstand zur Wohnbebauung am Ostrand der Stadt ist so
groB, daB keine wesentlichen Lirmbeeintrichtigungen der
Wohnbevdlkerung zu erwarten sind; eine Abtrennung von
Wohnbereichen aus dem Ortszentrum entfiele.

Durch diese HauptverkehrsstraBenplanung konnen die Ge-
werbebetriebe direkte Anschliisse erhalten, chne daB die
Innenstadt -wie bisher- vom Gewerbeverkehr gekreuzt werden
muf.

Variante 3,

Verlauf weiter o6stlich, teilweise so, wie im z.Zt. wirk-
samen Fldchennutzungsplan als "Vorsorgeplanung" darge-
stellt.

Infolge des weiter ausholenden Trassenverlaufs und wegen
der umfangreicheren Durchsehneidung landwijtschaftlich
genutzter Flichen entstehen erheblich gréfere Eingriffe
in Natur und Landschaft und deshalb auch ausgedehnter
notwendige Strafienbefestigungen. Im Verhidltnis zur
Variante 2 wiirden mehr landwirtschaftliche Flachen in
Anspruch genommen werden miissen.

-5 -
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Das trifft in gleicher Weise zu filir die Neuanschlisse
an die gewerblich genutzten Fléchen.

Ergebnis:

Wenngleich die beziiglich ihrer Verwendbarkeit untersuchten
Varianten, hinsichtlich sdmtlicher an s8ie zu stellenden
Beurteilungskriterien, nicht unbedingt als Ideallé&sung
angesehen werden k&nnen, Uberwiegen doch die beil der
Variante 2 festgestellten Vorteile dergestalt, daB eine
Weiterverfolgung und Realisierung auf dieser Basis fir
geboten gehalten wird.

Verkehrszdhlungen, Anderung des Flichennutzungsplanes

Die Stadt Rodenberg gab Anfang 1989 dem Ing.-Biiro fir
Verkehrsplanungen Dipl.-Ing. Ulfert Hingz, 3012 Langen-
hagen, eine "Verkehrsuntersuchung" zum Bau einer inner-
stéddtischen Hauptverkehrsstrafe in Auftrag, in dem ge-
prift werden sollte, ob mit einer Entlastungsstrake auf
der ehemaligen Bahnlinie folgende Zielsetzungen erreich-
bar sein wiirden: '

o

den Wohnbereich nérdlich der Langen Strafe und &stlich
der Allee (B 442) vom durchflieBenden Verkehr zu ent-
lasten,

® das vorhandene Gewerbegebiet, unter Schonung der Wohn-
bevélkerung in der Stadtmitte, neu an die klassifi-
zlerten StraRen anzuschlieRen und

durch die Konzipierung einer innerdrtlichen Hauptver-
kehrsstraRe die Voraussetzungen fiir eine wesentliche
Verkehrsberuhigung im Innenstadtbereich zu schaffen.

Die B kU2 fihrt in Nord-Sid-Richtung durch das westliche
Stadtgebiet. Aus Siidosten kommend miindet die "Suntal-
strafe" (L 420) ilber die "Lange StraBe" in die B 442 ein.
-Aufgrund dieses StraRensystems kann es nicht ausbleiben,
daR Fahrten zwischen der B W42 Nord und der L 420 Siid
kaum durch die "Lange StrafRe™, sondern hauptsZchlich
durch das Wohngebiet beiderseits von "Bassenbrink" und
"Grover StraBe" verlaufen.

Im Ubrigen ist das Gewerbegebiet der Stadt Rodenberg von
der B 442 aus nur ungiinstig, d.h. nur durch die Innenstadt
hindurch oder tiber den "Bassenbrink" und die "Grover
StraRe® zu erreichen.

Um einen Uberblick iliber die Belastung der stddtischen
VerkehrsstraBen durch Kraftfahrzeuge zu erhalten, wurden
am 27.06.1989 auf allen Strafen am Stadtrand Verkehrser-
hebungen angestellt. (nachfolgend Abbildung 3 b)

In der Zdhlzeit (KFZ/13 Std) fuhren 9.170 Kfz in die Stadt
ein und 9.100 Kfz aus. (nachfolgende Abbildung 4 a)

Die héchste Freguentierung wies die B 442 Nord auf mit
Jjeweils 4.450 Kfz/13 Std. und Richtung.

Dabei handelte es sich durchschnittlich um 89 % PKW und
Kombiwagenr 9 % LKW und Busse und 2 % motorisierte Zwei-
rdder.
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Die auf den Zeitraum von 24 Stunden bezogene Belastung
gent aus der nachfolgenden Tabelle 10 a hervor und be-
deutet, daB die Verkehrsbelastung auf der Einmindung

von der B UU2 Nord in die "Grover StraBe" bei ca. 4.100
Fahrzeugen liegt, die sich bei den Einmiindungen der
"Grover StraBe" bzw. "Bassenbrink" in die "Lange StraRe"
(L 420) mit 1.400 Fahrzeugen bzw. 2.850 Fahrzeugen aus-
wirken. Die Belastung in dem Einkaufsbereich der "Langen
Strafie" liegt bei ca. 3.800 Fahrzeugen pro Tag.

Der Durchgangsverkehr durch das Wohngebiet "Bassenbrink -
Grover StraBe" liegt bei 1.100 Kfz/13 Std. Das bedeutet

fur beide Fahrtrichtungen 2.200 Kfz/13 Std. oder 2.530 Kfz/
24 Std. und das bei einer Gesamtbelastung von 4.100 Kfgz

im Norden oder 4.250 Kfz im Einmindungsbereich zur "Langen
Strage" (Abb. 8 u. 10 a). '

Weil die Verkehrszunahme in den kommenden Jahren von vie-
len unbéstimmbaren Faktoren beeinfluBt werden wird, deren
Entwicklung im einzelnen nicht voraussehbar ist, kann eine
diesbezligliche Prognose von seridsem Wert nicht erstellt
werden. Es spricht jedoch alles dafir, daB mit einem
-weiteren Verkehrsanstieg um 10 bis 20 % bis zum Jahre 2000
gerechnet werden mub.

Aufgrund dieser Erkenntnis ging die Stadt zunichst davon
aus, dah eine Entlastung der Innenstadt und der Wohngebiete
durch Inanspruchnahme und Ausbau der ehemaligen Neben-
bahntrasse als HauptverkehrsstraBe ausreichend sein wiirde.
Die Weiterverfolgung einer, in diesem Sinne eingeleiteten,
Planung wurde anfangs bestidrkt durch die dazu in Ab-
schnitt 4.2 der Verkehrsuntersuchung formulierten Einzel-
neiten, nach denen eine Realisierung bei Vornahme aktiver
LarmschutzmaBnahmen und Bepflanzungen durchaus mdglich
erschien. :

Damit wiren Fahrten aus Richtung Norden zur Stadtmitte von
der neuen Strafe am Ortsrand aus iber die BahnhofstraBe
direkt ins Zentrum zu leiten und die Stadtmitte somit aus
gleicher Richtung nicht mehr allein iber die B U442, sondern
gunstiger Uber die neue Trasse erreichbar gewesen. Bei
Anlagen von Parkflichen nérdlich der Langen Strafe sowie
durch VerkehrsberuhigungsmaBnahmen in diesem Strabenzug
hdtte auch der, die HauptgeschiftsstraBe belastende, Durch-
gangsverkehr vermindert werden k&nnen. Eine direkte An-
bindung des Gewerbegebietes wire ohne zusdtzliche StraBen
moglich gewesen. Insbesondere der Schwerlastverkehr in

und aus Richtung Norden hitte weder das n&drdliche Wohnge-
biet noch die Innenstadt durchfahren miissen.

Insoweit kommt die Verkehrsuntersuchung durch das Ing.-
Biiro Hinz zu dem SchluB, da® die auf der ehemaligen Neben-
bahnstrecke geplante HauptverkehrsstraBe die Voraussetzung
fiir die Verdridngung des Verkehrs aus der Innenstadt dar-
stellt und daB dieser neue StraBenzug geradezu als Auf-
takt der geplanten innerstidtischen Neugestaltung gelten
muf sowie eine wirksame Entlastung der Wohngebiete dar-
stellt.
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Auf die daraufhin veranlaRte 1. 6ffentliche Auslegung
dieger Fldchennutzungsplan-Anderung in der Zeit wvom
08.05. bis 08.06.1990 gingen zur Neutrassierung unter
Inanspruchnahme der Bahntrasse von Trigern 6ffentlicher
Belange, aber Iinshesondere aus dem Kreise der Bevdlke-
rung, erhebliche Bedenken ein, so daB der Samtgemeinderat
sich veranlaft sakh, die Verwirklichung dieser Planung
fallen zu lassen und statt dessen den Ausbau einer, vom
Stadtrand Gstlich welter entfernten, Trasse vorzusehen.

Aus den Bedenken zur Variante 1 ging im wesentlichen
hervor, dafk:

¢ der vorhandene Geldndeeinschnitt zwischen Deister- und
FeldstraRe zum Ausbau der Hauptverkehrsstrafe nicht
breit genug sei,

° eine Zerstorung des vorhandenen Bewuchses und eine
Einbufe des Lebensraumes filir Tiere durch die Her-
stellung einer HauptverkehrsstraRe auf der alten
Nebenbahnstrecke nicht verantwortet werden kénne,

- ® durch die, in unmittelbarer Nachbarschaft der Wohnungen
geplante HautpverkehrsstraBe eine erhebliche, z.T.
selbst durch aktive Lirmschutzmabnahmen nicht ausrei-
chend reduzierbare, Lidrm- und Abgasbeeintridchtigung,
verbunden mit erheblichen Gefidhrdungen entstehe und

®© diese Art der StraBenplanung das Problem der inneérdrt-
lich starken Verkehrsbelastung mit seinen negativen
Auswirkungen nicht 16se, sondern nur zu Lasten der be-
nachbarten Wohnbev&lkerung verlagere, '

Diesen Argumenten wollte sich der Samtgemeinderat im
Interesse der Biirger, aber auch unter Beachtung der not-
wendigerweise zu gewdhrleistenden Sicherheit und Leichtig
keit des Verkehrs auf der geplanten Hauptverkehrsstrabe
nicht verschliefen. Deshalb wurde das Ing.-Biiro Wolf,
Hameln, beauftragt, zusammen mit dem mit der verkehrs-
technischen Trassierung beauftragten Ing.-Biiro Richter,
Hildesheim, zwei Alternativen 6stlich der bisherigen
Eisenbahnlinie zu iliberpriifen. Das Ing.-Biiro Wolf, Hameln,
kam aus Okologischer Sicht zu dem Ergebnis, daB die
Variante 2 diejenige Variante sei, die die geringsten
Eingriffe in Natur und Landschaft vorsah. Das mit der
schallschutztechnischen Uberprifung beauftragte Ing.-
Biro Richter aus Hildesheim kam zu dem Ergebnis, daR

bei den Varianten 2 und 3 (abgesehen von der Ricksicht-
nahme auf die Endbebauung der Deisterstrafe) keine
schallschutztechnischen Mafnahmen notwendig seien. Bei
der Variante 1 hingegen auf der ehemaligen Eisenbahnlinie
widren allerdings aktive SchallschutzmaRnahmen wegen der
Ausfihrung notwendig.

t

" Aufgrund dieser Entwicklung wurde die 15-. Anderung des
Fladchennutzungsplanes, Bereich (a) in der Neufassung vom
09.06.1990 nochmals in der Zeit vom 25.07. bis 27.08.1990
6ffentlich ausgelegt. Zu den widhrend dieser Frist einge-
gangenen Bedenken und Anregungen traf der Samtgemeinderat
seine Abwidgungsentscheidung. Das hatte gegeniber der
Jingsten Linienfihrung Korrekturen zur Folge, die insbe-
sondere &stlich der Deisterstrafe und &stlich des Betriebs
grundstiickes der Firma Gissler & Pass sich auswirken.

- 12 -
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Diese, nunmehr im wesentlichen auch die Bedenken der
betroffenen Bevdlkerung beriicksichtigende, Hauptverkehrs-
straBendarstellung der 15. Anderung des Flidchennutzungs-
planes, Teilbereich (a), ist die Grundlage fir die zur
Realisierung nétigen Bebauungsplanfestsetzungen, wobei
festzustellen ist, daB auch die urspringlich filir die
Endbebauung der DeistersiraRe notwendigen Schallschutz-
mafnahmen aufgrund der neuen Linienfiihrung entbehrlich
sind.

Geltungshbereich

Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 30
"HauptverkehrsstraRe™ folgt aus dem Variantenvergleich
der Variante 2 und liegt innerhalb der Fluren 1, 5, 12,
18, 22, 23, 24 und 25, Gemarkung Rodenberg; er wird be-
grenzt:

im Norden: durch seinen AnschluB an die B Lu2

im Osten: (ab Siidgrenze) durch die, das Verkehrsband
einschl. Verkehrsgrin und Busgleichsfléchen
umfassende, Plangebietsgrenze innerhalb bzw.
entlang der Flurstilicke
1713, 13/3, 17, 1872, 16/2, 15/2, 34/2, 33/2
32/2, 31/2, 15, 30, 19, 26, 17, 16, 14, 13/3,
12/3, 11/3, 10/3, 8/3, 7/3, 3/1, 6/1, 217/53,
199/53, 200/53, 53/1, 52/1, 214/82, 7573, 34,
109/83, 82, 69/1, 116/87, 68/1, 66/3 und 65/2

im Westen: (ab Sudgrenze) durch die, das Verkehrsband

‘ einschl. Verkehrsgriin und Ausgleichsflidchen
umfassende, Plangebietsgrenze innerhalb baw.
entlang der Flurstiicke
38/2 (SuntalstraBe) 13/1, 9, 17, 18/2, 16/2,
15/2, 35, 18, 30, 29, 25, 19, 17, 16, 14,
13/3, 12/3, 11/3, 10/3, 8/3, 7/3, 3/1, 6/1,
59, 57/9, 55/6 138/54, 77, 715/3, 72, 32/1,
109/83, 69/1, 116/87, 68/1, 66/3 und 69/40

im Stiden: durch den Anschluf an die L 420.

{Der Bebauungsplan besteht aus 3 Teilen: Abschnitt A&,
Abschnitt B und Abschnitt C)
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1.2 Erfordernis und Zweck der Planung

Die Stadt Rodenberg beabsichtigt eine stddtebauliche Neuy-
gestaltung des Ortszentrums. Im nordwestlichen Randbe-
reich ist die Wohnbauentwicklung im Flurgebiet "Auf der
Kammer" fast abgeschlossen. Angesichts der Entwicklungs-
einschrankungen, die die Stadt infolge ihrer Lage in der
Aue- Niederung hinnehmen muB, kann eine griBere bauliche
Ausdehnung 1n nachster Zeit nur noch westlich der Suntal-
strafle erfolgen.

Mit der inzwischen eingeleiteten Anpassung der Bauleit-
planung an die wachsenden Bedirfnisse der Bevdlkerung
mussen, damit einhergehend, auvch die steigenden Anforde-
rungen des Verkehrs iberdacht werden.

Im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung strebt die
Samtgemeinde Rodenberg dazu eine bessere verkehrliche

Verflechtung durch ein.verbindendes Netz aus klassifi-
zierten und besonders auszubauvenden GemeindestraBen an.

Die in Nord- Sid- Richtung verlaufende B 442 ist der
wichtigste und am stdrksten belastete Verkehrszug, der
die Verbindung unter den Gemeinden Bad Nenndorf, Roden-
berg, Apelern, bLauvenau und Messenkamp aufrechterhailt,

Die Lauenau mit Rodenberg verbindende L 420 nimmt grofh-
tenteils den Quell- und Zielverkehr aus beiden Ortschaf-
ten auf. Dieser StraBenzug durchschneidet die Rodenber-
ger Innenstadt als "Lange StraBe”, bis zum AnschluB an
die B 442 beim Hotel "Stockholm", mitten im Zentrum und
verursacht damit erhebliche Beeintrichtigungen. Weil die
Verkehrsbelastung voraussichtlich zunehmen wird, kommen
auf langere Sicht auf die in der Langen StraBe ansé&sige
Wohnbevélkerung unertrédgliche Immissionen in Form von
Verkehrslarm und Abgasen, aber auch von Sicherheitsrisi-
Ken zu, '

Beli gewissenhafter Wirdigung der steigenden Verkehrsmen-
genbelastung des Rodenberger Stadtzentrums wird deutlich,
dall wegen augenblicklich nicht verhandener leistungsfa-
higer und umweltvertraglicher Ausweichméglichkeiten {(wie
sie z,B. im Flachennutzungsplan schon friher in Form ei-
ner Ost- Umgehung dargestellt war) dringender Handlungs-
bedarf zur alshaldigen Herstellung einer Entlastungs-
straBlle besteht, damit die zunehmenden Beeintrachtigungen
durch den Verkehr auf ein ertragliches MaB reduziert wer-
den kdnnen.

Deshalb ging der Samtgemeinderat zunidchst davon aus, die
ehemalige Nebenbahnstrecke als Entlastungslinie nutzen
zu konnen, Diese Mdglichkeit wurde beziiglich der techni-
schen Durchfihrbarkeit und aller voraussichtlichen Aus-
wirkungen sorgfaltig von fachkompetenter Seite unter-
sucht, weil Eingriffe in das Landschaftsbild an anderer
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Stelle wegen erheblicher o6kologischer Auswirkungen und
erhdhter Landinanspruchnahme vermieden werden sollten.

Allerdings wurde dann wéhrend der Beteiligung der Triger
offentlicher Belange bzw. nach der 6ffentlichen Auslegung
schnell deutlich, daB eine Weiterverfolgung dieser Lésung
nicht geeignet war, die angestrebte Verkehrsentlastung
der Rodenberger Innenstadt und die Vermeidung von wesent-
iichen Beeintrachtigungen der Wohnbevilkerung durch L&rm
und Abgase zu gewdhrleisten, sondern dafB hierdurch im
Grunde genommen nur eine Verlagerung der augenblicklich
vorhandenen Probleme stattfinden wirde.

Insoweit kann die dringend erforderliche Verbesserung der
innerdrtlichen Verkehrsverhdltnisse, d.h. die Verkehrsent-
tastung der "lLangen StraBe”, sowie der nach Norden abzwei-
genden Wege : "Grover StraBe” und "Bassenbrink® und damit
insbesondere die Verringerung der L&rmbeeintrachtigung

und Gefahrdung der Wohnbevélkerung nur erreicht werden,
wenn die notwendige HauptverkehrsstraBe, unter teilweiser
Inanspruchnahme von Feldwegen, weiter nach Osten abgesetzt
wird.

Der Ausbau des Hauptverkehrszuges in diesem Raum ermdg-
Licht eine Neuorientierung des Verkehrsflusses, durch den

0 die Rodenberger Hauptgesch&ftsstraBe (Lange StraBe) ei-
ne wesentliche Entlastung erfahren wird, wobei der

o nicht die B 442 benutzende Nord- Sid- Durchgangsverkehr
(B 65 - Lauvenau), der bislang die Abkirzung Uber die
"Grover StraBe" und den "Bassenbrink" bevorzugt und auf
diese Weise erhebliche Beeintrdchtigungen der, beider-
seits dieser StraBen ansadssigen, Wohnhevdlkerung verur-
sacht, auf den zigig gefihrten Hauptverkehrszug verwie-
sen wird.

Gileichzeitig ermdglicht der Ausbau der &stlichen Umgehung
eine Abrundung der vorhandenen gewerblichen Nutzung wund
eine direkte Zufahrt zu allen Betriebsgrundsticken, die
den wachsenden gewerblichen Verkehr aus dem Stadtinnern
von Rodenberg heraushalten wird.

Entwicklung des Bebauungsplanes
aus dem Flachennutzungsplan

Der wirksame Fl&dchennutzungsplan der Samtgemeinde Roden-
berg stellt das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 30 im Siden
als Industrie- bzw. als Gewerbegebiet und in seiner ndrd-
lichen Fortsetzung als Fléche filr die Landwirtschaft dar.
Das nirdlich des Weges "An der Ackersbeeke" vorhandene
Gewerbegebiet des rechtsverbindlichen Bebauvungsplanes

Nr. 15 a "Gewerbegebiet Im Seefeld" wird an seiner Ostgren-
ze von der geplanten Hauptverkehrsstrafle berihrt. Um die

im wirksamen Fldchennutzungsplan nicht als Wohnbaufléche

- 15 -
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ausgewiesene, also 1t. Baugesetzbuch im "AuBenbereich"
entstandene, Bebauung ndrdlich der "Deisterstrafe" weicht
die Trasse der geplanten HauptverkehrsstraBe, soweit wie
nach verkehrstechnischen und stiddtebaulichen Grundsitzen
vertretbar nach Osten aus.

Zur Vorbereitung der Bebauungsplanaufstellung erfolgt

seit Januar 1990 im Parallelverfahren die 15. Knderung des
Flichennutzungsplanes. Die im Teilbereich (a) enthaltenen
Yorgaben zur Trassierung der geplanten Hauptverkehrs-
strade werden durch den Bebauungsplan prézisiert.

7ustand des Plangebietes

ibie EntlastungsstraBe filhrt durch ein nahezu ausschlieB-
iich ackerbaulich genutztes Gebiet, dessen Erlebnis- und
dkologischer Wert wegen kaum vorhandener gliedender und
pelebender Landschaftselemente als "gering" einzustufen

ist (vergleiche Landschaftsrahmenplan Landkreis Schaumburg).

Besondere Bedeutunghdieser ausgerdumten Landschaft hat die
Baumreihe an der "Ackersbeeke™. Es handelt sich um eine

ca. 700 m lange Baumreihe aus schwedischer Vogelbeere,
Hingebeere, Eberesche, Blutbuche, Schwarzerle, Hainbuche
und Bruchweide. Die Baumreihe hat filir das Landschaftsbild
herausragende Bedeutung; die geplante Strafe durchschneidet
diese Baumreihe.

Des weiteren kreuzt die Strafe einige Griben und Ackerrand-
streifen, die als relativ extensiv genutzte Lebensriume

und lineare Verbindungselemente von Bedeutung sind. Der
Grabenlebensraum ist von Bedeutung, weil es sich hierbei

um einen feuchten Lebensraum handelt. Allerdings sind die
Grdben und Ackerrandstreifen durch die unmittelbar an-
grenzende Ackernutzung beeintrichtigt (Diingemittel und
Pestizide). Fast alle in Nord-Silid-Richtung verlaufenden
Graben sind nur ca. 30 - 50 cm tiefe Mulden. Die dkologische
Bedeutung der Ackerrandstreifen wird durch deren geringe
Breite reduziert.

Erdrterung nach § 3 Abs. 1 BauGB

Nach § 3 Abs. 1 BauGB sind die Biirger iiber die allgemeinen
Ziele und Zwecke der Bauleitplanung und iliber deren voraus-

‘sichtliche Auswirkung zu unterrichten. Im vorliegenden

Falle werden die Biirger im Verlauf einer 1l-tédgigen
Gffentlichen Auslegung anhand der Entwurfsfassung des
Bebauungsplanes, Abschnitte A, B und C, unterrichtet und
auf die voraussichtlichen Auswirkungen hingewiesen.

Dabei besteht Gelegenheit zur AuBerung und Erérterung.

Ergebnis der friihzeitigen Beteiligung der Biirger

Qie Entscheidung des Rates erfolgt aufgrund der schrift-
Llichen AuBerungen der Birger, die im einzelnen unter Blatt-

Nr. (1) bis (5) der "Anzeige" des Bebauungsplanes beige-
fugt werden.

1. Eigentimer der Ackerflachen 7
der geplanten HauptverkehrsstraBe. 24.01.1991
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Abwagung

Die Eigentimer der betroffenen Ackerfldchen vertreten aus-
schlieBlich persdnliche Belange. Sie AuBern sich entspre-
chend § 3 Abs. 1 BauGB nicht zu den allgemeinen Zielen

und Zwecken der Planung. Sie sind daher auf die &8ffentli-
che Auslegung des Bebauungsplanes zu verweisem.

2. Jagdgenossenschaft Rodenberg, Fr. Gérling 28.01.1991
Abwagunyg
Die AuBerung bezieht sich in ihrer Gesamtheit nicht auf

die allgemeinen Ziele und Zwecke der HauptverkehrsstraBen-
planung, sondern nur auf jagdliche und pekunidre Belange.

‘Insofern ist die Jagdgenossenschaft auf die 6ffentliche
Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB zu verweisen.

3. Niedersachsisches Larndvolk,
Ortsverband Rodenberg 28.01.1991

Von den insgesamt 11 Unterzeichnern wird die Lirdienfih-
rung der geplanten Hauptverkehrsstralle abgelehnt und dazu
auf die Entwicklungsgefdhrdung landwirtschaftlicher Betrie-
be, das Wirtschaftserschwernis infeolge der Flachenzer-
schneidung sowie die Gefdhrdung aller Verkehrsteilnehmer
hingewiesen, '

Es liegen jedoch keine AuBerungen zu den allgemeinen Zie-

len und Zwecken der Planung gem. § 3 Abs. 1 BauGRB vor.

Das Niedersidchsische lLandvolk, Ortsverband Rodenberg, ist
deshalb auf die Mdglichkeit zum Vorbringen von Bedenken
und Anregungen im Rahmen der d6ffentlichen Auslegung gem.
§ 3 Abs. 2 BauBB zu verweisen.

4. Dieter Weitzel, DeisterstralBe 30.01.1991
Abwagung : N

Anstelle einer gem. § 3 Abs. 1 BauGB vorzunehmenden AuBe-
rung zu den allgemeinen Zielen und Zwecken der Planung
wiederholt Herr W. die bereits zur 15. Anderung des F1l&-
chennutzungsplanes vorgebrachten Bedenken und Anregungen.
Dazu gelten gleichermaBen die getroffenen Abwdgungsent-
scheidungen. Jetzt ist im Ubrigen auf die Gffentliche Aus-
legung des verbindlichen Bauleitplanes zu verweisen.

Herr W. hadlt die HauptverkehrsstraBe fir Uberflissig. Seil-
ner Meinung nach reichen verkehrsberuhigende MaBnahmen im
Innenstadtbereich aus.
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Durch die HauptverkehrsstraBe wird in Nord- Sid- Richtung
eine erhebliche Verkehrszunahme befiirchtet, so daB nach
Ansicht von Herrn W. auch grundsa@tzliche regionalplaneri-
sche Bedenken bestehen.

Nachdem seinerzeit die Weiterverfolgung der Hauptverkehrs-
straBenplanung auf der ehemaligen Eisenbahntrasse wegen
des massiven Widerstandes der Anwohner scheiterte, bleibt
es Herrn W. unverstandlich, weshalb die Verlegung der
HauyptverkehrsstraBe im Interesse der DeisterstraBen- Be-
wohner nicht noch weiter nach Osten vorgenommen wurde.

Die Faktoren "Zeit" bzw. "Finanzierungsmittel" hidtten da-~
el nicht 1im Vordergrund stehen dirfen.

Damit,-dal die HauptverkehrsstraBenplanung jetzt bogenfér-
mig um das DeisterstraBenende ausweicht, sollen wesentli-
che Beeintréchtigungen der Wohnbevélkerung vermieden wer-
den.

Um diese "fragwlrdige" Aussage besser beurteilen zu konnen,
missen der Interessengemeinschaft alle technischen Ermitt-
lurigen (berlassenwerden. Herr W. erbittet auBerdem zur "Ab-
schédtzung" der spdteren Verkehrsentwicklung Informationen
Gber insgesamt 6 Detailfragen.

Dazu ist festzuhalten, daB die von Herrn W. zur Sprache
gebrachten Einzelheiten wahrend der d8ffentlichen Auslegung
in verfahrensitblicher Weise zu kléren sind. Zu diesem
Zweck stehen alle Planungsunterlagen zur Verfiigung.

Zu der Erinnerung an die Beantwortung der von ihm am 07.03.
1991 gestellten Fragen ist Herr W. auf die, fir alle Tei-
le verbindlichen, bauleitplanerischen Verfahrensgrundsédt-
Ze ZU verwelisen.

Peter und Delia Irps, Falkenweg 31.01.1991

Abwagung

bie vorgetragenen "Bedenken und Anregungen"™ enthalten
keine AuBerung zu den allgemeinen Zielen und Zwecken der

Planung gem. § 3 Abs. 1 BauGB.

Eine Entscheidung Uber diese Einzelheiten kann der Rat
€rst im Rahmen des Verfahrens gem. § 3 Abs. 2 BauGB tref-
fen.
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Frgebnis der Beteiligung der Trager offentlicher Belange
gem. § 4 Abs. 1 BauGB und der gleichzeitigen Gffentlichen
Auslegung nach § 3 Abs. 2 BauGB '

Den Abwdgungsentscheidungen des Rates liegen 1t. Nr.34.1
Abs. 4 der Verwaltungsvorschriften samtliche Stellungnah-
men gem. § 4 Abs. 1 sowie alle Bedenken und Anregungen
nach § 3 Abs. 2 des BauGB zugrunde.

{A) Trager dffentlicher Belange

Die Entscheidung des Rates erfolgt im einzeélnen an-
hand der Original- Stellungnahmen/ Bedenken und An-
regungen.

1. Niedersdchsisches Landesverwaltungsamt,
Institut fiOr Denkmalpflege 13.02.1991

Abwéguhg

Weil innerhalb des Bebauungsplan- Geltungsbereiches mit
archaologischen Funden zu rechnen ist, wird der Beginn
ven Erdarbeiten sechs Wochen vorher angezeigt.

2. Staatl. Amt fir Wasser und Abfall 22.02.1991
Abwdgung

Die Entwédsserung der HauptverkehrsstraBe wird, wie in der
BegrUndung unter Absatz 2.4 vorgesehen, durchgefiihrt.

3. Niedersédchsisches tandvolk,
Kreisverband Schaumburg e.V. 26.02.1991

Abwagung

Wegen der erforderlichen Landinanspruchnahme wird eine
einvernehmliche Regelung mit allen infragekommenden Grund-
stickseigentUmern angestrebt.

Angesichts der, aus der Begriindung zum Bebauungsplan her-
vorgehenden, Uberragenden Bedeutung der Hauptverkehrs-

straBe fir die weitere Stadtentwicklung missen die Beden-
ken einzelner Grundstiickseigentimer, demnen im Rahmen der
BaumaBinahme durchaus abgeholfen werden kann, gegeniber

dem stddtebaulichen Allgemeininteresse an der Verwirkli-
chung der HauptverkehrsstraBe, zuriickgestellt und erfor-

derlichenfalls auch EnteignungsmaBnahmen durchgefihrt wer-
den.

Insoweit werden die, im Auftrage einzelner Grundsticksei-
gentimer geduBerten, Bedenken zurlckgewiesen.
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4. tandwirtschaftskammer Hannover,
Bezirksstelle Nienburg 28.02.1991

Abwadgung

Angesichts der erbetenen Fristverldngerung kann erst nach
Vorliegen der Stellungnahme entschieden werden.

5. Niedersidchsisches Landvolk
Kreisverband Schaumburg e.V. 04.03.1991

Abwagung

Die grondsatzlich gegen den Bebauungsplan erhobenen Beden-
ken werden unter ausdrucklichem Hinweis auf die hinrei-
chend verdeutlichten Verkehrsprobleme in der Begrindung
~zum Bebauungsplan, vor allen Dingen aber aufgrund der
stadtebauvlich komplexen Bedeutung der HauptverkehrsstraBe
fur die weitere Stadtentwicklung, zurickgewiesen.

ts besteht durchaus die Mdglichkeit, landwirtschaftliche
Feldbewirtschaftungsschwierigkeiten, die sich durch den
Straflenbau ergeben, durch Landtausch (wozu verschiedene
tigentimer schon ihre Bereitschaft bekundet haben) auszu-
gleichen bzw. auf ein vertretbares MaB herabzumindern, wo-
beli auch der Landverlust entweder durch Tausch oder durch
entsprechende Entschidigung bereinigt werden kann.

In diesem Sinne ist im Obrigen die Niedersichsische Land-
gesellschaft seit l&dngerer Zeit eingeschaltet, damit Fra-
gen der kinftigen Nutzung, der Grundstickszuwegung, der
Entwdsserung und der weiteren Drédnage- Funktion rechtzei-
tig und zufriedenstellend geklirt werden.

Wenn in Einzelf&llen durchaus keine, fir die Realisierung
der HauptverkehrsstraBe unabdingbare, Regelung im gegen-
seltigen Einvernehmen méglich sein sollte, ist nach den
destimmungen des Baugesetzbuches von der Méglichkeit der
Enteignung Gebrauch zu machen.

6. Landkreis Schaumburg
I. StraRBenverkehrsamt 27.02.1991
Abwégung

Die Radfahrer werden kinftig zielorientiert durch Roden-
berg gefihrt.

W%@ im Abschnitt (C) des Bebauungsplanes dargestellt, wird
die Linksabbiegespur auf der B 442 mit eingeplant.
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. Landkreis Schaumburg
II. Amt fur Naturschutz 04.03.1991

Abwégung

Die "AusgleichsmaBnahmen” erfolgen entsprechend der Be-
grindungs- Fermulierung. Die Anpflanzung der Lindenallee
soll in eipem Zeltraum von 3 Jahren (nach Beginn der Bau-
madnahme) geschehen,

t. Landkrelis Schaumburg
II1. Wasserwirtschaft/ Abfallbeseitigung 08.02,1991

Abwéaguny

Gie im Rahmen des Straflenbaues erforderlichen wasserrecht-
lichen Genehmigungen und Planfeststellungen werden separat
beantragt bzw. durchgefihrt.

6. Landkreis Schaumburg
IV. Untere Landesplanungsbehdrde 18.02.1991

Abwagung

Uie HauptverkehrsstraBe wird so ausgebaut, das Laérmbelds-
tigungen der Wohnbevélkerung ausscheiden.

Jer Rat der Stadt nimmt zur Kenntnis, daB die geplante
HauptverkehrsstraBe mit der in den Teilplénen (A), (B) und
{C) dargestellten Trassierung am ehesten den Zielen der
Raumordnung hinsichtlich des Schutzes der Beviolkerung vor
schddlichen Einwirkungen durch Larm entspricht und dariber-
hinaus die Voraussetzung fir eine kontinuierliche Weiter-
entwicklung des Gewerbegebietes "Im Seefeld" und auf diese
Weise eine Sicherung und Entwicklung von Arbeits- und Aus-
bildungsplédtzen gewdhrleistet.

6. Landkreis Schaumbhurg
V. Planunganmt 04.03.1991

Atiwiagung

£s handelt sich generell um &ffentliche Grinfldchen. Dem-
entsprechend sind die Fléchen einheitlich festgesetzt. Die
textliche Festsetzung Nr. 3 steht nicht im Widerspruch zu
der aus dem Grinordnungsplan Gbernommenen Bezeichnung
Sukzessionsfléche. DaB der Bebauungsplan aus den Abschnit-
ten (A), (B) und (C) besteht, ist unter Abs. 1.4 der Be-
grindung allgemeinverstdndlich verdeutlicht. In den Einzel-
planen (A), (B) und (C) sind die jeweiligen Abschnitts-
Anschlisse besonders bezeichnet.
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7. Amt fir Agrarstruktur 05.03.1991

Abwagung

Der Rat der Stadt Rodenberg nimmt zur Kenntnis, daB vom
Amt fir Agrarstruktur infolge der geringsten Landdurch-
schneidung die Variante 2 bevorzugt wird. Dabei sollen

rungen der Grundsticksformen erreicht werden.

fFiyr Hartefalle sind Entschadigungen nach den Bundesricht-
linien vorgesehen.

Sofern die Flache fur Feldgehdlze im Flursticek 66/1 der
Flur t-infolge Anderung in der Bewirtschaftungsrichtung
vergroBert werden kann, wird das im Verhandlungswege gere-
gelt. In diesem Zusammenhang erscheint es nicht erforder-
tich, die Wirtschaftsweg~ Anderung innerhalb des Flursticks
76 1in den Bebauungsplangeltungshereich einzubeziehen.

fDie Stadt Rodenberg ist in Anbetracht des hohen Flichenbe-
darfs fir die Hauptverkehrsstrale in jedem Falle darauf
bedacht, dal keine landwirtschaftlichen Betriebe in ihrer
Existenz geféhrdet werden.

8. Oberpastdirektion Hannover, TELEKOM 06.03.1991
Abwdgung

Aus Grinden der Arbeitskoordinierung wird dem Fernmeldeamt
< Hannover der Beginn der Bavarbeiten so rechtzeitig mit-
geteilt, dall alle Vorkehrungen zur Anderung bzw. Erweite-
rung des Fernmeldenetzes frih genug getroffen werden kdn-
nen.,

9. Landwirtschaftskammer Hannover
Bezirksstelle Nienburg - 14.,03.1991

Abwagung

Zur Beurteilung der 15. Anderung des Flachennutzungsplanes
der Samtgemeinde Rodenberg wird auf Blatt 7 der Abwagungs-
entscheidung zur Stellungnahme der lLandwirtschaftskammer
Hannover verwiesen, woraus deutlich wird, daB weder die
StadtsanierungsmaBnahmen Erfolg haben werden, noch eine Ver-
kehrsberuhigung in der Innenstadt erreichbar ist, keine
Miglichkeit zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor schddlichem
Larm besteht und letztenendes auch keine umweltvertrégliche
Lewerbeentwicklung vor sich gehen kann, wenn nicht die 8st-
tich der Stadt geplante HauptverkehrsstraBe unter Inan-
spruchnahme von Feldwegen und landwirtschaftlichen Nutz-
flachen ausgebaut wird.
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Die Stadt Rodenberg kann daher unter den aus der Begriin-
dung zum Bebauungsplan detailliert hervorgehenden Fakten
auf keinen Fall auf die Realisierung dieser Entlastungs-
straBe verzichten. Damit hierbei die Beeintrédchtigung bzw.
dig Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzfldchen nur

in dem unbedingt notwendigen Umfang geschieht, wurden frih-
zeitig Varianten- Vergleiche durchgefihrt.

Unter regionalplanerischen Gesichtspunkten stellt die aus
dem Bebawungsplan ersichtliche Trassierung die weitaus
giinstigste Losung dar.

Fir den Grunderwerb und den notwendigen Flachentausch ist
im Auftrage der Stadt Rodenberg seit geraumer Zeit die
Niedersachsische Landgesellschaft tétig. Seit langem be-
steht auch bei verschiedenen Eigentimern die Bereitschaft
zum freiwilligen Tausch bzw. zur Landhergabe. Demgegeniiber
ist die Stadt aus den vorgenannten GrUnden gezwungen, auf-
grund der Vorschriften des Baugesetzbuches im Weigerungs-
falle Enteignungen durchzufihren.

Zweifellos ist der beabsichtigte Bau der Hauptverkehrsstra-
Be als ein bedeutsamer Eingriff in die landwirtschaftliche
 Nutzung anzusehen. Im Interesse der Landwirtschaft missen
deshalb selbstverstandlich annehmbare Regelungen gefunden
werden. Bei einer aus stédtebaulichen Grinden jedoch der-
maflen dringlichen Verbesserung der &rtlichen Verkehrs- und
Wohnverhdltnisse ist es gegenilber der Allgemeinheit nicht
zy verantworten, die als Verbesserungsvoraussetzung unver-
zi¢htbare Herstellung der HauptverkehrsstraBe aus landwirt-
schaftlicher Sicht in Frage zu stellen bzw. sie unndtig

7y erschweren.

bEine endglltige ErschiieBungsmdglichkeit der teilweise neu
zu bildenden landwirtschaftlichen Nutz- oder Restfléchen
kann schlieBlich erst nach vorausgegangener Eigentums- bzw.
Hutzungs- Neuregelung festgelegt werden.

Insoweit sind die verschiedenen, in der Stellungnahme ent-
haltenen (im wesentlichen in der Begrindung zuwsiBebauungs-
plan abgehandelten) hypothetischen Erwdgungen im Augen-
blick wenig dienlich.

AuBer der Niedersédchsischen Landgesellschaft wirken seit
geraumer Zeit bereits ortskundige Landwirte im einzelnen
an der 6Grundsticksverdnderung und Neuzuwegung mit, so daB
die nicht vermeidlichen Nachteile fir die Landwirtschaft
in Brenzen bleiben werden.

In diesem Sinne nimmt der Rat der Stadt Rodenberg die ent-
gegenkommenderweise angebotene enge Zusammenarbeit gerne
an, damit allen Beteiligten bei der Problemldsung so weit
wie méglich Gerechtigkeit widerfahrt.
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11. StraBenbauamt Hameln 27.03.1991

Abwdgung

Die Stellungnahme vom 27.03.1991 nimmt Bezug auf die Au-
Berung vom 15.10.1930 zur 15. Anderung des Fldchennutzngs-
planes, Teilbereich (a}.

Hisrzu gilt gleichermaBen die vom Samtgemeinderat getrof-
fene Entscheidung.

Der Rat der Stadt Rodenberg nimmt zur Kenntnis, daB aus
straffenbau- und verkehrstechnischer Sicht keine grundsatz-
lichen Bedenken bestehen.

Wenngleich in diesem Planungsstadium von Seiten der Stra-
fenbauverwaltung, insbesondere zu den VerkniUpfungsberei-
chen der geplanten HauptverkehrsstraBe mit der B 442 und
der L 420, noch keine detaillierte Stellungnahme méglich
ist, well im einzelnen konkrete strafBenbautechnische Ent-
wurfsunterlagen noch nicht vorliegen, wird die Stadt Roden-
berg dafir Sorge tragen, daB die zu prifenden straBenbau-
technischen Entwurfsunterlagen ihre planungsrechtliche
Sicherung finden. '

Dementsprechend geht auch die Stadt Rodenberg davon aus,
dafll der verbindliche Bauleitplan mit seinen Festsetzungen
mit dem Ergebnis des abzustimmenden straBenbautechnischen
Entwurfs Gbereinstimmen wird. Dies ist vorauszusetzen,
nachdem das StraBenbauamt zu den Querschnitts- und Lage-
plandarstellungen des Bebauungsplanes und der Begrindung
keine grundsdtzlichen Bedenken erhoben hat.

Bel der Geltungshereichsabgrenzung des Bebauungsplanes
wurden die (anderen gesetzlichen Bestimmungen unterlie-
genden)  klassifizierten StraBen (B 442 und L 420) nicht
mit einbhezogen. -

Machdem bei der VerkniUpfung der geplanten Hauptverkehrs-
strafe mit der B 442 im Norden beachtet werden sgll, daB

1m Verlauf der BundesstraBe Verdnderungen erforderlich
werden, verzichtet die Stadt Rodenberg aus verfahrenstech-
nischen Gesichtspunkten auf eine Entwurfsanderung, d.h.

auf eine Einbeziehung der AnschiuBsticke in das Plangebiet.
Die diesbeziglich zu sichernden straBenbautechnischen Ent-
wiirfe werden zu gegebener Zeit in einem gesonderten Ver-
fahren mit dem StraBenbauvamt abgestimmt.

Die Jjetrzige Knotenpunktsdarstellung entspricht den zeich-
nerischen Vorgaben des, mit der technischen StraBenplanung
beauftragten Ing.-BUros. Hierzu wird verwiesen auf Abs. 2.1
"Verkehrsflichen" der Begrindung zum Bebauungsplan. Aus
ﬂ?ﬁLTQ.l.l "Individualverkehr" geht im 4brigen hervor
"Sollten sich innerhalb der ausreichend dimensionierten
HauptverkehrsstraBenbreite im Bereich der Knotenpunkte aus
Grinden der Verkehrssicherheit bzw. des Verkehrsablaufes

- 24 _
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technische oder bauliche Veradnderungen ergeben, sa sind
diese innerhalb der geplanten 8ffentlichen Verkehrsfléchen
ohne Anderung der verbindlichen Bauleitplanung regelbar."

Hinsichtlich der neuen Knotenpunkte B 442 und L 420 wird
sich die Stadt Rodenberg zum AbschluB straBenrechtlicher
Krevzungsvereinbarungen rechtzeitig vor der Baudurchfiih-
rung mit dem StraBenbavamt zur abschlieBenden Regelung al-
ter Belange in Verbindung setzen.

Die Anordnung ausreichender Sichtfldchen erfolgt auch im
Bereich einmundender und kreuzender Wirtschaftswege unter
Zugrundelegung der Richtlinien fir die Anlage von StraBen,
ieil : Knotenpunkte/ plangleich (RAS-K-1/ Ausgabe 1988).

Im Einmondungsbereich der geplanten HauptverkehrsstraBe

in die B 442 werden die erforderlichen Sichtflédchen ent-
sprechend den kidnftigen Vorfahrtsverhidltnissen unter Be-
ricksichtigung des Ergebnisses aus der Abstimmung des betr.
Knotenpunktentwurfes gesichert.

Die Sichtfléachen- Freihaltefestsetzung wird den prazisier-
ten. Formulierungen des StraBenbauamtes redaktionell ange-
palit.

Die Aussagen des Grinordnungsplanes werden hinsichtlich

der geplanten Bepflanzung und deren Pflege auf die straBen-
bau- und verkehrstechnischen Erfordernisse beziglich Sicht-
freihaltung, Ruckschnitt fiir Verkehrsraum und Grabenrau-
mung abgestimmt.

(BY Personen
Der Entscheidung des Rates liegen im einzelnen die
Original- Bedenken und Anregungen zugrunde.

wahrend der Bﬂrgerbeteiiigung gem. § 3 Abs. 1 BauGB

1. Eigentimer der Ackerfléchen
der geplanten Hauptverkehrsstrafe 24.01.1991

Abwédgung

Wenngleich die Landhergabe zum Bau der Hauptverkehrsstrafle
verweigert wird, sollen dennoch Verhandlungen mit dem Ziel
des Landtausches oder der Entschadiqung gefihrt werden.

Sollte sich eine einvernehmliche Regelung wider Erwarten

ficht verwirklichen lassen, muB das stidtebauliche Allge-
fleininteresse an der Realisierunyg der HauptverkehrsstraBe
den geduBerten Bedenken vorangestellt und erforderlichen-
falls eine Enteignung vorgenommen werden.

Insoweit werden die Bedenken zurickgewlesen.
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2. Jagdgenossenschaft Rodenberg ' 28.01.1991
Abwégung

Wegen der grundlegenden Bedeutung der geplanten Hauptver-
kehrsstrafie fir die stddtebauliche Weiterentwicklung der
Stadt Redenberg, insbesondere fir die alsbaldige Lésung
der Verkehrsprobleme, in Verbindung mit dem notwendigen
Schutz der Wohnbevdlkerung vor schédlichem Larm, missen
die zwischen Stadtostrand und Autobahn vermuteten jagdli-
chen bzw. pekunidren Ausfdlle als untergeordnet zurick-
traten.

Demzufolge werden die diesbeziglich geduBerten Bedenken
zurdckgewiesen.

3. Niedersaéchsisches Landvolk,
‘Ortsverband Rodenberg 28.01.1991

Zu den von 11 Unterzeichnern gejuBerten Bedenken gegen die
Linienfuhrung der geplante HauptverkehrsstraBe ist festzu-
stellen, daB das Amt fir Agrarstruktur als kompetente land-
wirtschaftliche Fachbehirde wegen der relativ geringen
Landdurehschneidung gerade diese HauptverkehrsstraBen- Tras-
sierung als die ginstigste Lésung bezeichnet.

Soweit kein freiwilliger Landtausch erreichbar ist, wird
den Grundstickseigentimern eine angemessene Entschadigung
angeboten.

Falls dennoch Bedenken der Landwirte Ubrig bleiben, werden
diese aufgrund der fir die stadtebauliche Entwicklung der
Stadt herausragenden Bedeutung der HauptverkehrsstralBe
zuruckgewiesen.

Erforderlichenfalls wird zur Realisierung des Bebauungs-
planes nach den Bestimmungen des Baugesetzbuches van der
Enteignung Gebrauch gemacht.

4. Dieter Weitzel, DeisterstraBe 30.01.1991
Abwagung

- Zu den zur 15. Anderung des Flachennutzungsplanes erhobe-

?:Lﬁen Bedenken wird auf die diesbezUgliche Entscheidung des

samigemeinderates verwiesen.

- Rufgrund der spezifizierten Formulierung der Begriindung

zum Bebauungsplan ist unmiBverstiéndlich erkennbar, daB

die geplante Hauptverkehrsstrafle keineswegs als Uberflis-
Sig hingestellt werden darf. Allein durch verkehrsheruhi-
gende MaBnahmen ist auch keine LArm- bzw. Gefahrenverminde-
#ung in der Innenstadt erreichbar.
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Dem Rat der Stadt Rodenberg erscheint es zwar verstandlich,
dafd Herr W. den von ihm befirchteten Verkehrszuwachs mit
allen erdenklichen Argumenten vermeiden méchte. In diesem
/usammenhang geht es aber nicht um den Schutz Einzelner

vor vermeintlichem Verkehrsl&rm, sondern in erster Linie

um eine stadtebaulich geordnete Weiterentwicklung der

Stadt Rodenberg und dabei insbesondere um den, nur durch
den Bau der HauptverkehrsstraBe erreichbaren, Schutz erheb-
licher Teile der Wohnbevdlkerung vor schd@dlichem Larm.

Und das bezieht sich nicht nur auf den Innenstadtbereich
sandern auch auf die am Ostende der DeisterstralBe ansissi-
ge Weohnbevélkerung dergestalt, daB die HauptverkehrsstraBe
um dieses Geblet den aus schallschutztechnischen Grinden
erforderlichen Bogen nach Osten macht.

Ein noch weiteres Ausholen wirde erhebliche Mehrkosten,
demgegenlber aber keine schalltechnisch besseren Ergebnis-
sg erbringen,

{ur kerrekten Beurteilung der Sachlage standen widhrend

der o0ffentlichen Auslegung auch fir Herrn W. alle fach-
technischen, bauleitplanerischen,textlichen und zeichne-
rischen Unterlagen zur Information zur Verfigung. Insoweit
nat sich die Stadt Rodenberg konsequent an die 1t. Bauge-
setzbuch zu beachtenden Form- und Verfahrensvorschriften
gehalten. Die von Herrn W. geduBerten Bedenken werden

nach alledem zuriickgewiesen.

5. Peter und Delia Irps, Falkenweg 31.01.1991
Abwdgung

Uie Begrindung zum Bebauungsplan verdeutlicht selbst fir
Laien, daB die HauptverkehrsstrafBe, unabhangig von der
Stadtsanierung, eine auBerordentlich dominierende Bedeu-
tung fir die Weiterentwicklung der Stadt Rodenberg haben
wird,

Uiese Trasse wird sich jedenfalls nicht zu einer Autobahn-
umleitung entwickeln.

Die derzeit bestehende erhebliche Ltdrmbelastung des Innen-
stadtbereiches wird keineswegs nur in andere Gebiete ver-
schoben. Die FUhrung der HauptverkehrsstraBe ist so weit
9stlich des Stadtostrandes vorgesehen, daB eine wesentli-
che Larmbelastung kinftig fir alle Burger ausgeschlossen
werden kann.

Qer Bau einer weiteren UmgehungsstraBe in Lauvenau steht
in diesem Zusammenhang nicht zur Debatte.

Damit werden die unter den Ziffern (1) bis (4) geduBerten
Bedenken als unbegrindet zurickgewiesen.
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Die auf vollig fehlende Sachkenntnis sowie auf die nicht
zur Kenntnis genommene Begrondung zum Bebauungsplan zuriuck-
sufilhrenden Anregungen unter (1) bis (3), den Lirmschutz
hretreffend, werden als Fehlinterpretation ebenfalls zu-
riockgewiesen.

Im Ubrigen ist ein Larmschutz und eine Reduzierung des
Verkehrsaufkommens unter Beibehaltung der bestehenden Ver-
kenrswege in keinem Falle durch : Fashrbahnverengungen,
Ampeln und Geschwindigkeitsbegrenzungen erreichbar.

Deshalb miUssen auch die unter (4) erwogenen Méglichkeiten
als wirklichkeitsfremd unbericksichtigt bleiben.

{B) Personen

wihrend der offentlichen Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB

1. Karl- Hedinrich Wulf 20.01.1991
Abwdgung
[lie unter den Bezeichnungen : Grabenparzelle, Feldzufahr-

ten, Kreuzung FeldstraBe, Post- oder EFlt. Kabel swie

an der neuen StraBe

enthaltenen Anregungen werden im Rahmen der Hauptverkehrs-
strafieri~ Herstellung UberpriUft und im Bereich der Mdglich-
keiten beachtet.

Das gilt gleichfalls fir die weiteren Anregungen unter
folgenden Uberschriften

FeldstraBe bis DeisterstraBe, Anbindung der Feldstrafie,
Feldsticke,

Oranage,

Krevzung HauptverkehrsstraBe- Deisterstrale,

Anbindung von Feldsticken,

DeisterstraBe- Ackersheeke,

Ustlicher Feldbereich,

Krummeweg- Domanenweg,

Jetziger Feldweg,

Uberflutung.

2. Karl- Heinrich Wulf 15.02.1991

Abwagung

Herr W. erginzt hiermit seine Anregungen vom 20.01.191.
- Auch diesen Anregungen wird im einzelnen nachgegangen. Ei-
~ne BerOcksichtigung erfolgt so weit wie méglich bzw. mit
~den Ausbavabsichten der Stadt Rodenberg vereinbar.
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3. Annemarie Hartmann, Soest 20.02.1991
Abwagung

Wenngleich der langjadhrige Grundstickspdchter durch den
Bau der HauptverkehrsstraBe NutzungseinbuBen zu erwarten
hat, ist das kein Argument zur Ablehnung des Bebauungspla-
nes Nr. 30. :

Die geplante HauptverkehrsstraBe hat fir die stéddtebauli-
che Weiterentwicklung der Stadt und fir den Schutz der
Wohnbevdlkerung vor schadlichem Larm eine so immense Be-
deutung, daBl die Interessen eines Einzelnen gegeniber dem
Bedurfnis der gesamten Wohnbevﬁlkerung nach Ruhe und rela-
tiver Geborgenheit zuricktreten missen.

Da im idbrigen bereits MaBnahmen zum Landtausch eingelei-
tet wurden, werden die allein zu Gunsten des Pachters er-
hobenen Bedenken zurickgewiesen.

4. Niedersdchsisches landvolk,
Kreisverband Schaumburg e.v. 26.02.1991

Abwagung

Die nochmals wiederholten, bereits vom Ortsverband am
£28.01.91 und vom Kreisverband am 04.03.91 erhobenen, Be-
denken zum Bau der HauptverkehrsstraBe werden, mit den da-
zu im einzelnen getroffenen Entscheidungen, zurickgewiesen,

Das gilt ebenso beziglich der zur 15. Anderung des Flichen-
nutzungsplanes der Samtgemeinde Rodenberg abgegebenen Stel-
lungnahme.

5. Erwin Bihre, Rektorgarten 26.02.1891
Abwiagung

Deg Rat der Stadt Rodenberg nimmt zur Kenntnis, daB die

- geauberten Bedenken sich nicht gegen den Bebauvungsplan Nr.
2 30 richten.

'qur Regelung der Grundsticksveranderungen ist seit gerau-
~mer Zeit die Niedersidchsische Landgesellschaft tatig.

Es wird vorausgesetzt, dall es bis zum Baubeginn der Haupt-

;#erkehrSStraBe zu eilner einvernehmlichen Grundsticksrege-
‘tung kommt.

Falls wider Erwarten keine Einigung erreichbar sein sollte,
_kKenn aufgrund der Bestimmungen des Baugesetzbuches auch
1ne Enteignung vorgenommen werden.
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6. Richard Allnoch, Deisterstralie 01.03.1991
Abwagung

Bereits aus der Begriéndung zum Bebauungsplan geht hervor,
daB die Bewohner des tstlichen DeisterstraBen- Abschnitts
keine wesentlichen Larmbeesintrichtigungen durch den kinf-
tigen Betrieb auf der HauptverkehrsstraBe zu erwarten
haben. :

Aus den zeichnerischen und textlichen Unterlagen wird auch
deutlich, daB kein Zubringerverkehr Uber die Deisterstralle
in die HauptverkehrsstraBe geleitet werden soll.

Fir die unter (1) und (2) formulierten Anregungen besteht
daher kein Erfordernis.

7. Heinrich Borchers, Falkenweg 02.03.1991
Abwagung

Der Rat nimmt zur Kenntnis, daB gegen den Bebauungsplan
keine Bedenken bestehen.

Uber den vorgeschlagenen Grundstickstausch wird im Zusam-
menhang mit der HauptverkehrsstraBen- Realisierung einver-
nehmlich entschieden.

8. Karoline Ahnefeld, Deisterstrale 04,03.1991
Abwagung

Die Stadt Rodenberg ist bestrebt, die zum Bau der Haupt-
verkehrsstrafle erferderlichen Grundsticksteile im Rahmen
einer einvernehmlichen Regelung zu erwerben.

Dies soll auch fir den Erwerb eines Teiles aus dem Flur-
stliick 52/1 in Betracht kommen, wenn nicht ein Landtausch
vorgezogen wird.

Falls die Grundsticksverhandlungen jedoch wider Erwarten
scheitern, ist nach den Bestimmungen des Baugesetzbuches
auch eine Enteignung mdglich.
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StAddtebauliche Ziele und Festsetzungen
des Bebauungsplanes

Verkehrsfl&dchen

Entsprechend den zur 15. Enderung des Flichennutzungs-
planes, Bereich (a), vom Strafenbauamt vorgebrachten
Forderungen soll der gemeindeseitig geplante Hauptver-
kehrszug den straRenbau- und verkehrstechnischen An-
forderungen, die an eine LandesstraBe zu stellen sind,
entsprechen. Zur Gewihrleistung der hierzu nétigen
Voraussetzungen im Rahmen einer Fachplanung wurde von
vornherein ein versiertes Ing.-Biiro mit entsprechenden
Ausarbeitungen beauftragt, so dal davon ausgegangen
werden kann, daf die einschlidgig giiltigen Richtlinien
sowohl bei der Trassierung als auch bei den Wegean-
schliisgsen bzw. Knotenpunkten ihre gebiihrende Berilick-
sichtigung finden. Festsetzungen dieser Art werden im
Bebauungsplan getroffen und ohne finanzielle Beteiligung
des Strafenbauamtes realisiert. Im einzelnen erfolgen
rechtzeitige Abstimmungen mit allen konkret betroffenen
Trigern &ffentlicher Belange.

Westlich der geplanten Hauptverkehrsstraﬁe sind spidter-
hin die Vorschriften des § 24 N3trG zu beachten. Die hd&hen-
gleichen Kreuzungen werden in der verbindlichen Bauleit-
planung auf die unbedingt erforderliche Anzahl beschrénkt
und durch Festsetzung hinreichender Sichtfldchen ge-
sichert.

Beim Ausbau der streckenwelse auf Feldwegen verlaufenden
Hauptverkehrsstrafe ergeben sich filir die weitere landwirt-
schaftliche Nutzung verinderte AckergrdBen bzw. -Formen.

Die Zugidnglichkeit der Ackerfldchen ist siidlich der
Deisterstrafe nach wie vor iliber Feldwege gewdhrleistet.
Nérdlich der DeisterstraBe ist dies nicht gesichert,

so daB hier die Zuginglichkeit iUber die Hauptverkehrs-
strafe gesichert werden muf. Dies erscheint angesichts
der voraussichtlich zu erwartenden Frequentierung der
HauptverkehrsstraBe zumutbar, da damit fir die Anlegung
weiterer Feldwege weitere Eingriffe in Natur und Land-
schaft entfallen und im Hinblick auf die groRen, jewells
von einem Landwirt 2zu bewirtschaftenden Ackerflichen
nur wenige Landwirte die Zufahrt von der Hauptverkehrs-
straBe nehmen missen.

Individualverkehr

Durch die, zum Teil auf den Feldwegen am 6stlichen Stadt-
rand, geplante Hauptverkehrsstrafe ist neben einer wesent-
llchen Verbesserung der augenblicklichen Verkehrsver-
hiltnisse eine splirbare Entlastung des Innenstadtbe-
reiches, insbesondere vom Durchgangsverkehr, zu erwarten.
Voraussichtlich werden die "Lange Strafe", die "Grover
StraBe” und der "Bassenbrink" dann nur noch eine Er-
schlieBungsfunktion fir die, an diesen Strafen liegende,
Bebauung behalten.
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Die Verkehrsprognose des Ing.-Biro Hinz, Hannover, 1Rt
erwarten, daf die neue Hauptverkehrsstrafe ca. 2.900
Fahrzeuge/24 Std. aufnimmt. Dies hat zur Folge, daB der
Bassenbrink seine urspringliche Funktion als Anlieger-
strafie gewinnt und von dieser StraBe nur 250 Fahrzeuge/
24 Std. aufzunehmen sind.Die Verkehrsbelastung der
Grover StraBe reduziert sich im ndérdlichen Einmiindungs-
bereich von der B 442 von rd. 4.100 Fahrzeugen/24 Std.
auf rd. 1.350 Fahrzeuge. Im siidlichen Bereich der
Grover StraBe reduziert sich derp Kraftfahrzeugverkehr
auf 1.200 Fahrzeuge/24 Std.

Der Kfz-Verkehr zum Gewerbegebiet 6stlich der Stadt
Rodenberg kann kiinftig alle Grundstiicke unmittelbar
uber die geplante Hauptverkehrsstrafe anfahren. Dadurch
werden die Engstellen, Einmindungen und Kreuzungen im
Innenstadtbereich entlastet, was in besonderem MaBe zur
Verkehrsberuhigung und zu einer Aufwertung des Wohnens
in diesen StraBen beitragen wird. :

Als Fahrbahnbreite ist fiir die Hauptverkehrsstrafe ein
MaB von 6,50 m vorgesehen. An beiden Randern werden
Sicherheitsstreifen von je 0,25 m angeordnet, die daran
anschlieffende Bankett-Breite soll jeweils 1,50 m be-
tragen. Damit ergibt sich ein ZWeispuriger StraBenkdrper
von insgesamt 10 m Breite. Entsprechend der Gelindeober-
'ldchenbeschaffenheit erfolgt die Oberfléchenentwésserung
der Strafle beidseitig durch muldenfdérmige begriinte Gridben.
(Hierzu Querschnittsdarstellung auf den folgenden
Bil&dttern)

Sollten sich innerhalb der ausreichend dimensionierten
HauptverkehrsstraBenbreite im Bereich der Knotenpunkte
aus Grunden der Verkehrssicherheit bzw. des Verkehrs-
ablaufes technische oder bauliche Verdnderungen ergeben,
30 sind diese innerhalb der geplanten 6ffentlichen Ver-
kehrsflidchen ohne Anderung der verbindlichen Bauleit-
planung regelbar.

Da zur Realisierung des geplanten Verkehrsbandes eine
baldige Bereitstellung der zum Bau der Hauptverkehrs-
straRe in Frage kommenden Grundstiicke nétig ist, erfolgte
die Trassierung unter dem Gesichtspunkt einer méglichst
unbesintrichtigten Erhaltung landwirtschaftlicher Produkti-
onsstidtten 50,daf Felddurchschneidungen nur in dem unbe-
dingt erforderlichen AusmaB vorgenommen werden miissen.

Ruhender Verkehr

Die Einstellpl&dtze filir die vorhandenen und Zu erwartenden
Kraftfahrzeuge der stdndigen Benutzer und der Besucher
der baulichen Anlagen (§ 47 Abs. 2 NBauO) miissen gen.

§ 47 Abs, 4 der NBauO auf den Baugrundstiicken geschaffen
werden. (Hierzu Ausfiihrungsbestimmungen zu den §§ 46 und
47 NBauO mit Anlage : Richtlinien fiir den Einstellplatz-
bedarf vom 27.07.1979 -Nds.MB1.S.1479-).

Neben der geplanten HauptverkehrsstraBe stehen auf den
gewerblich genutzten Grundstiicken Stellpldtze fiir den
0ffentlichen ruhenden Verkehr (Besucher, Lieferanten,
Taxis usw.) in angemessenem Umfang zur Verfiigung.

- 32 -
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Grunflachen

Der Bebauungsplan Nr. 30 setzt neben der zweispurigen Fahr-
bahn der HauptverkehrsstraBe Verkehrsgrﬂnfléchen, dffent-
liche Randeingrinungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25 (a} BauGB

und auf derselben Rechtsgrundlage auch zu begrinende Aus-
gleichs- und Ersatzflichen fest. Grundlage hierfir sind

die Vorgaben des "Grinordnungsplanes".

Versiegelung

Durch den Bau der HauptverkehrsstraBe wird es zy einer
Versiegelung von insgesamt rd. 22.450 gm kommen. Hiervon
betroffen sind

rd. 20.040 gm Ackerfliche

rd. 1.150 gm Gras- und Ruderalflache
rd. 910 gm Grabenlebensraum

rd. 350 gm Weidefliche

insgesamt 1d. 22.450 gm

Bei der Berechnung der zusdtzlichen Dberfléchenversiege—
lung muB jedoch die Fliache abgezogen werden, die wihrend
des StraBenbaues entsiegelt wird. Dies sind Wegefléchen,
die aufgehoben werden, und zwar

rd. 850 gm Asphaltwege
rd. 2.500 gm wassergebundene Wege,

die mit der halben Fléche angerechnet werden.
insgesamt rd. 2.100 gm entsiegelte Flache.

Auf diese Weise verbleibt eine zusétzliche Oberflichen-
versiegelung von rd. 20.350 gm. die durch "Ausgleichs-
fléachen" kompensiert werden muB, weil sich die Versiege-
lung folgendermaBen auswirkt

0 Zerstdrung von gewachsenem Boden, Verlust von Lebens-
raum fir Pflanzen und Tiere,

0 CGroBer und rascher RegenwasserabfluB mit nachfolgen-
der

Reduzierung der Grundwasserneubildung,

Belastung der Gewé&sser und der Kanalisation, Vergré-
Berung der Uberschwemmungsgefahr, «
Einschrédnkung der Verdunstung und damit auch der
Luftfeuchtigkeit,

Verstdrkte Einleitung von verschmutztem Oberflédchen-
wasser 1in die Wegeseitengraben.

- 36 -
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Ausgleichs- und GestaltungsmaBnahmen
Querschnittsgestaltung

/ur besseren Einbindung in die Landschaft wird von der
tblichen Bdschungsneigung abgewichen. Es erfolgt durchweg
eine flachere BOschungsausbildung von 1 : 2, nur in Aus-
nahmefdllen von 1 : 1,5.

Zusatzlich zu den technisch erforderlichen Grinstreifen
(Bankett, Graben) ist beidseitig ein 2 m breiter Wild-
krautstreifen vorgesehen, der insbesondere zwei Funktio-
nen erfullen so0ll

Schaffung von Lebensraum fir Wildpflanzen (Graser, Krau-
ter) und auf diese angewiesene Tierarten.

Bereitstellung von Raum fir die Lindenallee- Pflanzung.

Zu den zwischen 3 und 4 m breiten Grabenriumen kommt im
Bereich von Einschnitten oder Dammlagen eine zwischen
1 und 2 m liegende Breite hinzu.

Die Allee aus Winterlinden soll als Ausgleich fir den
Eingriff in das Landschaftsbild entstehen. Da diese Maf-
nahme angesichts der L&nge der HauptverkehrsstraBe auBer-
gewohnlich hohe finanzielle Aufwendungen erfordert, die
vorwiegend allein von der Stadt Rodenberg getragen werden
mUssen, kann die Realisierung der Anpflanzung nur im Ein-
klang mit den, sich aus der Haushaltslage ergebenden Mog-
lichkeiten, d.h. in finanziell verkraftbaren Abschrnitten
vorgenommen werden. :

Die Straflenbdume Ubernehmen wichtige dkologische Funktio-
nen als Staubfilter und Bienenweide. Durch Betonung des
frassenverlaufs bieten sie dariberhinaus den Verkehrs-
teilnehmern eine Orientierungshilfe und leisten damit ei-
nen Beitrag zur Verkehrssicherheit. Der Abstand zwischen
den Linden so0ll 22 m betragen, der Abstand zur Fahrbahn
mindestens 3 m. Zur Erhaltung ausreichender Verkehrsiber-
sicht wird der Pflanzabstand bei Innenkurven auf 50 m ver-
grafert.

Entlang der StraBe entsteht ein 3 - 4 m breiter und 40 -
80 cm tiefer Graben, der mit Landschaftsrasen angesét,
moglichst nur alle 2 - 3 Jahre geschnitten werden soll.
Dieser Graben dient nicht als Ausgleichsflache fir die
Oberfléchenversiegelung, sondern nur als Ausgleich fir
den entfallenden Grabenlebensraum und die entfallende
Gras- bzw. Ruderalvegetation. Neu geschaffen werden rd.
5.600 1lfdm (rd. 16.800 gm) Grabenlebensraum. Verloren ge-
hen demgegeniber rd. 1.435 1fdm Grabenlebensraum und rd.
3.630 gm Gras- und Ruderalvegetation.

Gleichfalls angesdt und extensiv gepflegt wird der sich
an das Bankett anschliefiende, beidseitig 2 m breite Grin-
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streifen, in dem die Baumpflanzung geschieht. Von diesem
Grinstreifen wird 50 % als Ausgleich fir die Oberflachen-
versiegelung gewertet und 50 % fir die Lindenpflanzung.

Vor Einmindung in die, in Ost- West- Richtung verlaufen-
den, Vorfluter werden die StraBenseitengrdben an einigen
Stellen aufgeweitet und am Ende mit einer Sohlschwelle
versehen, so daB bei Starkregen ein Anstau und eine Fér-
derung der Versickerung stattfinden kann. Hierdurch ist
erreichbar, daB das Regenwasser nicht ungehemmt in die
Vorfluter l3uft, sondern durch Versickerung zur Grundwas-
serneubildung beitrdgt und zugleich eine Reinigung der
Schadstoffbelastung durch die Bodenorganismen erfihrt.

Als Ausgleich fir die zusédtzliche Oberfléchenversiegelung
wird eine Umwandlung von Ackerflichen in Pflanz- bzw.
Wildkrautflachen in einem Umfang von rd. 23.000 gnm vorge-
nommen. ‘

Beim Bau der HauptverkehrsstraBe werden Wegeteile aufge-
hoben und entsiegelt. Die zu entsiegelnden Wege werden
nach Entfernung der gesamten Befestigung mit kulturfiahi--
gem Boden abgedeckt und in Pflanz- bzw. Wildkrautfléachen
umgewandelt. Die entsiegelte Fliache z&hlt nicht als Aus-
gleichsfléche.

Einige Ausgleichsflichen werden gruppenartig mit Feldge-~
hdlzen bepflanzt. Dies entspricht der Form eines natirli-
chen Waldrandes und gewdhrleistet eine optimale Vielfalt
an Lebensraum, die den Anspritchen zahlreicher Tierarten
zugutekommt, soweit sie vorwiegend an Gehdlrindern vor-
kommen, z.B. Heckenbriter, Igel, Reptilien, Schmetterlin-
ge uv.a.

Entlang der in 0Ost- West- Richtung (auBerhalb des Bebau-
ungsplangeltungsbereiches) vorhandenen Wirtschaftswege ist
zur Vernetzung der Landschaft die Anpflanzung von Feldge-
holzen geplant, soweit dies mit der weiteren landwirt-
schaftlichen Nutzung ohne Nachteile fir die Bewirtschaf-
tung und den Ertrag in Einklang gebracht werden kann. In
Frage kommen Strducher und Biume. An den Grében sind Er-
len vorgesehen. Damit die Beschattung der Ackerflichen ge-
ring bleibt, sollen Pflanzungen auf der Wege- Sidseite er-
folgen. Diese Mafinahmen kompensieren die Trennwirkung der
geplanten HauptverkehrsstraBe und das Entfallen der Weili-
dornhecke.

Auf zwei Fléchen des Bebauungsplangeltungsbereiches soll

sich die Vegetation nach vorheriger leichter Bodenmodel-

lierung und Kiesablagerung von selbst einstellen und ent-
wickeln. Innerhalb dieser Grundstiicke wird Lebensraum fir
ruderale Gemeinschaften bereitgestellt.

Ostlich der DeisterstraBen- Endbebauung erfolgt zur Errei-
chung eines ausreichenden Larmschutzes eine bogenfirmige
StraBenverschwenkung nach Osten.
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Burch diese MaBnahme ist nach Ermittiungen der Verkehrs- J
planer gewdhrleistet, daB die Wohnbevélkerung der "Deister-
straBe" keinep wesentlichen Beeintrdchtigungen durch Lirm
ausgesetzt sein sein werden. Besondere Larmschutzeinrich-
tungen sind also infolge der StraBenfUhrungsverlagerung
nach Osten grundsdtzlich nicht erforderlich.

Im Interesse der Erhaltung der Wohnruhe wird die Stadt
Rodenberg dennoch innerhalb der gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25 (a)
BauGB festgesetzten Grunfliche Hstlich der DeisterstraBe
mit dem beim StraBenbau anfallenden Erdreich einen Wall
anlegen und ihn mit standortgerechten Gehélzen bepflanzen.
Dazu sollen Arten verwendet werden, die das Laub lange
halten und die deshalb ein besonderes Larmschluck- und
Staubfahgvermégen aufweisen.

Die schon im Rahmen der Fléchennutzungsplanénderung auvs
dem Kreise der DeisterstraBenbewchner angeregte weitere
Trassenverschwenkung nach Osten, Uber die Bebauvungsplan-
festsetzung hinausgehend, ist zum einen aus larmschutz-
technischen Belangen nicht erforderlich, zum anderen wour-
den dadurch (ganz abgesehen von eifer unnotigen Trassen-
verlangerung) die Ackerlanddurchschneidungen und damit

die Eingriffe in Natur und Landschaft in einer nicht zu
verantwortenden Weise erhdht. Deshalb kann den Verlegungs-
vorstellungen der DeisterstraBenbewohner nicht entspro-
chen werden.

In der nachfolgenden "Fléachenbilanz" ist die Eingriffs-
situation den landschaftspflegerischen MaBnahmen zahlen-
maBbig gegenlbergestellt.

Zustand vaon Natur und Landschaft

Die weitgehend auf den, rd. 300 m 6stlich der aufgegebe-
nen Nebenbahnlinie, vorhandenen Feldwegen geplante, rd.
3,2 km lange, HauptverkehrsstraBe soll die Verkehrsbelas-
tung der Innenstadt deutlich vermindern und auf diese
Weise zur Erhdéhung der Lebensqualitédt beitragen. Die ge-
plante StraBe fihrt durch ein intensiv landwirtschaftlich
genutztes Gebiet, dessen 6kologischer Wert jedoch, wegen
nur unbedeutend vorhandener gliedernder und belebender
Landschaftselemente (lt. Landschaftsrahmenplan des tand-
kreises Schaumburg) als "gering" einzustufen ist.

Vorhandene oder geplante Schutzgebiete werden durch den
beabsichtigten StraBenbau nicht betroffen. Die neue Stra-
Be wird durch ein leicht welliges Geldnde mit Héhen zwi-
schen 69 und B7 m Uber NN verlaufen.

Eine Aufzédhlung der zu erwartenden Beeintrachtigungen und
die Gegenlberstellung der dementsprechend vorzunehmenden
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen geht aus Abs. 2.2.2 her-
vor. Unter diesen Gesichtspunkten wird dis Stadt Rodenberg
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2.2.4 Nachbarschaft, Prognose

Durch die lUber die Festsetzung des Fldchennutzungsplanes
hinausgehende Verlagerung der Trasse nach Osten in Hbhe
der Deisterstrafe wird den Belangen der Anwohner der
Deisterstrake nach weitgehendem Schutz vor Verldrmung
durch die HauptverkehrsstraBe Rechnung getragen. Die Ver-
lagerung wurde soweit vorgenommen, da® eine Lirmschutz-
mafnahme allein wegen der HauptverkehrsstraBe nicht
notwendig wére. Im Hinblick darauf, daR dieser Lirm mit
dem L&rm der Autobahn kumuliert, sollen Jjedoch Liarmschutz-—
maBnahmen in der Form vorgenommen werden, daB ein Erdwall
zwischen der Endbebauung der DeisterstraRe und der Haupt-
verkehrsstrafe errichtet wird.

Im sldlichen Eingangsbereich der Hauptverkehrsstrafe wurde
im Interesse der Privateigentiimer,soweit wie es verkehrs-
technisch méglich war, deren Eigentum geschont. Ein voll-
standiger Verzicht konnte jedoch niecht erreicht werden,
well aus Griinden der Sicherheit des Verkehrs die Abbiegung
von der jetzigen L 420 aus topographischen Griinden auf der
Kuppe dieser StraBenfiihrung unumgidnglich war. Eine weitere
Verlagerung der Abbiegung in Richtung Siiden h&tte zur Folge
gehabt, daB erheblich mehr Ackerflichen hitten in Anspruch
genommen werden miissen.

Weitergehende Stdrungen, die iber den Bebauungsplan hinhaus-
gehen, sind nicht zu befiirchten. Aufgrund der topographischen
Einbindung in die Landschaft steht der durch die StraRen-
fihrung entstehende¢Verlidrmung eine weitgehende Ent-

larmung der Wohnbereiche und einer teilweisen Entlidrmung

der Innenstadt gegeniiber. '
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Bilanz

EINGRIFFSSITUATION

LANDSCHAFTSPFLEGERISCHE
MABNAHMEN

Durch das Bauvorhaben werden
insgesamt ca. 22.450 gm ver-
siegelt.

Hiervon betroffen sind :

ca. 20.040 gm Ackerfléche

ca. 1.150 gm Gras- und Rude-

ralflache

ca. 910 gm Grabenlebens-
raum

ca. 350 gm Weideflache

Nach Abzug der zu entsiegeln-
den Fldéchen ergibt sich eine
zusdtzliche Oberflachenver-
siegelung von ca. 20.350 gm

Umwandiung von Ackerfié-
chen in Pflanz- bzw.
Wildkraut- oder Sukzessi-
onsflachen.

ca. 23.000 gm

Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes und Verlust
von Gehdlzsubstanz

(18 Bdume @ 0,05 - 0,35 m)

Aufbau einer Lindenallee
(Pflanzung von insgesamt
ca. 227 Linden) auf bei-
derseits je 2 m Land-
schaftsrasenstreifen

Zerschneildungswirkung und
Verlust von ca. 100 1fdm
WeiBdornhecke

Pfilanzung von Feldgehdl-
zen zur landschaftlichen
Vernetzung
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entsprechend § 6 des Niedersachsischen Naturschutzgeset-
zes die Ziele und Grundsédtze des Naturschutzes und der
Landschaftspflege berUcksichtigen. Fir den Geltungsbereich
des Bebauungsplanes liegt ein "Grinordnungsplan" vor,
dessen Darstellungen im wesentlichen durch entsprechende
Bebauungsplanfestsetzungen rechtsverbindlich werden.

tmweltschutz

Emissionen aus dem Verkehr

Zvr Sicherung einer menschenwirdigen Umwelt sind die Be-
lange des Umweltschutzes vorrangig zu bericksichtigen.

Durch den kinftig auf der geplanten HauptverkehrsstraBe
flieBenden Verkehr werden Schadstoffimmissionen in Form
von Abgas und Auftausalz entstehen. Dies wird zur Schad-
stoffbelastung der angrenzenden Ackerfldchen und der Luft
fuhren.

Dem steht gegeniber, daB die geplante Trasse eine weésent-
liche Verringerung der augenblicklichen Beeintrichtigun-
gen der gesamten Innenstadt mit sich bringen wird, auBer-
dem ist damit zu rechnen, daB der Durchgangsverkehr die
neve HauptverkehrsstraBe mit einer verh&ltnismiBig gleich-
bleibenden Geschwindigkeit und daher mit relativ gerin-
gem Kraftstoffverbrauch befahren wird, so daB insgesamt
gesehen keine Schadstoffmengenerhéhung befiirchtet werden
muly.

Mit einer Ausnahme verlauft die geplante Hauptverkehrs-
strafle nicht in der N&he von Wohnungen. Das war beim Ver-
gleich dreier Varianten mit entscheidend dafir, diese
Irassenfihrung in jeder Beziehung als am ginstigsten ge-
legen zu beurteilen, denn der StraBenverkehrslarm kann
sich bei dieser Ldsung nur unwesentlich auswirken.

Besondere La@rmschutzmaBnahmen sind nach den vom Ing.-

Biro Richter angestellten schalltechnischen Voruntersu-
chungen Gstlich der DeisterstraBen- Endbebauung nicht er-
forderlich. Der Abstand zwischen der geplanten Hauptver-
kehrsstraBe und dem letzten Wohnhaus ndrdlich der Deister-
strafle betragt rd. 60 m. Innerhalb des als Grinflache
festgesetzten Zwischenraumes (siehe Abs. 2.2.2) soll
trotzdem ein Wall errichtet und mit standortgerechten Ge-
holzen bepflanzt werden. Damit wird punktuell dem értli-
chen Zustand Uber Gebihr Rechnung getragen. Im Gbrigen
darf nicht aufler acht bleiben, daB das Gebiet &stlich

der Stadt Rodenberg bereits durch den Verkehr auf der Bun-
desautobahn larmbelastet ist.

Regenwasserableitung, Dré&mnageregulierung

Das anfallende Regenwasser wird von den muldenférmigen
Seitengraben aufgenommen und dabei teilweise aufgestaut
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und versickert. Zum weiteren Abflufl stehen die veorhande-
nen offenen Grében zur Verfigung. Im Geltungsbereich des
rechtsverbindlichen Bebauungsplanes Nr. 15 "Gewerbegebiet
Im Seefeld” ist ein Hochwasserriickhaltebecken festgesetzt,
das nach wasserwirtschaftlichen Berechnungen mit seiner
Grofe in der Lage ist, den im Einzugsgebiet auftretenden
Starkregen oder eine plﬁtzlich gintretende Schneeschmelze
vortbhergehend aufzunehmen.

Sofern beim Bau der HauptverkehrsstraBe Drénagesysteme
durchschnittenwerden sollten, missen diese im Zuge der
Herstellung wieder in einen funktionsféhigen Zustand ver-
setzt werden,

Altablagerungen

Nach Kenntnis der Stadt Rodenberg sind im Verlauf der ge-
planten HauptverkehrsstraBle keine Altablagerungen vorhan-
den.

Durchfihrung des Bebauungsplanes

Malnahmen, die zur Verwirklichung des Bebauungs—

planes alsbald getroffen werden

Im Rahmen der aus stddtebaulichen Grinden anhand des Ver-
kehrskonzeptes innerstidtisch vorzunehmenden verkehrli-
chen ErschlieBung bildet der Bebauungsplan Nr. 30 die pla-
nungsrechtliichen Voraussetzungen fir die Herstellung der
Hauptverkehrsstrafle am Ostrand der Stadt Rodenberg und

fur die dazu ndtige Inanspruchnahme der bislang landwirt-
schaftlich genutzten Grundsticksteile und Feldwege. Zur
Realisierung dessen werden alsbald die zum Ausbau der
HauptverkehrsstraBe métigen Vorkehrungen getroffen.

Uberschléglich ermittelte Kosten

fir die Realisierung der HauptverkehrsstraBe

Fir die aus den Bebauungsplanfestsetzungen ersichtlichen
ErschlieBungs- und AusgleichsmaBnahmen missen von der
Stadt Rodenberg sowohl die zum Ausbau der Hauptverkehrs-
straBle als auch die als Ausgleichsfldchen fir Eingriffe
bereitzuhaltenden Grundsticksteile kauflich erworben wer-
den. :

Dazu ergeben sich nach den Ermittlungen des Ing.- Biros
Richter folgende Kosten

1. Grunderwerb, Vermessung,
Entschadigungen insges. 1.400.000,00 DM
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2. Erd- und Untergrundarbeiten, Mutter-
bodenarbeiten, BoOschungssicherungen,

43

Abbrucharbeiten 2.880.000,00 DM
o Entwasserung, Seitengrédben, Regen-

wasserkanal, Dranagen 418.000,00 DM
o Frostschutzmafinahmen, Straflen- '

korperauffillung 924.000,00 DM
3. Verwallung 350.000,00 DM
4. StraBentragschichten 2.034.000,00 DM
5. Decken, Randbefestigungen,

Seitenstreifen 539.000,00 DM
o Hochbord, Tiefbord, Rasenbord, _

Gosse, Radwegumlegung 105.000,00 DM

Seitenstreifen 744.000,00 DM

Bepflanzung, Leiteinrichtung mit

Markierung, Beschilderung 370.000,00 DM
7. Nebenanlagen, Umleitung

Leitungsverlegung 180.000,00 DM

Summe Ziff, 2 - 7 7.9060.000,00 DM

Unvorhergesehenes/ Abrundung 700.000,00 bM

Ingenieurgebihren; Gutachten 800.000,00 DM

Summe Grunderwerh 400.000,00 DM

Summe Baukosten 9.400.000,00 DM

Gesamtkosten einschl.

14 % Mehrwertsteuer 10.800.000,00 DM
chne Grunderwerb _
Kosten je km der 3,20 km langen Strafe rd.2,950.000,00 DM
Die Finanzierung ist folgendermaBen vorgesehen
Voraussichtlich zuwendungsfahig
10.800.000,00 DM ./. 800.000,00 DM 10.000.000,00 bM
a) Zuwendung des Landes nach GVFG zu den

zuwendungsfahigen Kosten

60 % 6.000.000,00 DM
by Zuwendung des Landes aus ergan-

zenden Landesmitteln

30 % 3.000.000,00 DM

c) nach GVFG nicht zuwendungsfahig
Ingenieurgehiihren g8006.000,00 DM

d) Eigenmittel 1.000.000,00 DM
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Gesamtanteil der Stadt Rodenberg 1.800.000,00 DM

Summe 10.800.000,00 DM

Hiervon entfallen auf

Grunderwerh 1.400.000,00 bM
Baukosten 9.400.000,00 DM
Trager der BaumafBnahme

ist die Stadt Rodenberg

Aufteilung der Gesamtkosten

Zuwendung durch das Land nach GVFG

mit ergdnzenden Landesmitteln 9.000.000,00 DM
Eigenmittel (Kreditmarkt) 1.800.000,00 DM

AuBer den auf die StraBentrasse bezogenen Kosten fallen
Aufwendungen fir die Inanspruchnahme, Herrichtung und Be-
pflanzung der Ausgleichs- und Ersatzflichen 1t. Darstel-
lung des "Grinordnungsplanes” an, fir die die Stadt Haus-
haltsmittelbereitstellungen vornimmt.

3.3 Bodenordnende MaBnahmen

Die Verwirklichung der Bebavungsplanfestsetzungen ist
vom Erwerb der Grundsticksfldchen zur Herstellung der
HauptverkehrsstraBe und zur Anlage der Ausgleichsflachen
abhdngig. '

Dieser Grunderwerb soll tfreihdndig, auf der Basis des
Verkehrswertgutachtens des Butachterausschusses fir den
Landkreis Schaumburg erfolgen.

Sollte ein Ankauf zu angemessenen Bedingungen wider Erwar-

ten scheitern, ist aufgrund der Bestimmungen des Bauge-
setzbuches auch eine Enteignung mdéglich.

Rodenberg, am 17. April 1991

How o h & & e e om o owow e M omoEoaoma g e e ammom oo agw

Ratsvorsitzender Stadtdirektor
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3260 Rinteln 1

Verfahrensvermerke

Der Entwurf des Bebauungs
wurde ausgearbeitet

am 27. Dezember 1990

Ortsplaner
Dipl.-Ing. Hans BundtZen
Wilhelm- Busch- Weg 21

nes mit Begrindung
“.\‘?a‘ £ Lig A

Der Rat der Stadt Rodenberg hat in seiner Sitzung
am . 11. Juli 1990

dem Entwurf des Bebauungsplanes und der Begrindung
zugestimmt und die O6ffentliche Auslegung gemdB § 3
Abs. 2 des BauGB beschlossen

Ort und Daver der offentlichen Auslegung wurden
am 22.01.1991
ortsiblich durch Aushang bekanntgemacht

Der Entwurf des Bebauungsplanes hat mit Begrindung
vom 04.02.1991 bis 05.03.1991
gemaf § 3 Abs. 2 des BauGB &6ffentlich ausgelegen

Rodenberg, am 07. Maérz 1991

.....................

Stadtdirektor

Der Rat der Stadt Rodenberg hat den Bebauungsplan
nach Prifung der Bedenken und Anregungen gem. § 3
Abs. 2 des BauGB in seiner Sitzung

am 17.04.1991
als Satzung (§ 10 BauGB)

sowie die Entwurfsbegrindung gem. § 9 Abs. 8 BauGB
als Begrindung der Entscheidung beschlossen

Rodenberg, a 19. April 1991

--------------------

Stadtdirektor
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